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TEST XO 27O RS CABIN





TECHNISCHE DATEN WIE GEFAHREN

Länge über attes: 8,37 m

Breite:2,59 m

Tiefgang: o,95 m

Motorisierung: Votvo Penta

D4 3oo mit 3oo PS (zzr kW)

Gewicht: 3.roo kg

Maximale Passagier-

zaht: ro Personen

cE-Kategorie: B

(küstenferne Gewässer)

Preis:

ab r44.S85 Euro

-iti. :::..,::ärisstattLrng lAuswalir) Edelstahtreting,
Bugöse, Badeteiter,4 Fender, Bug- und Sitzkis-

sen, Scheibenwischer, 6 Ktampen, Navigationta-

ternen, hydraulische Lenkung, 35o-t-Treibstoff-
Alueinbautank, Benzinfi lter, verschtießbare
Kabine, Bugankerfach, Sitzkissen und Potster in

Kabine, hydrautische Trimktappen, z Schiebedä-

cher, salontisch, beidseitig Diese[-Einfü[tstutzen

Extras (Aus\rahi) Landanschluss,

Raymarine-Elektronik, automa-
tische Trimmkontrot[e, Ankerwin-
de, Bugstrahtruder, 3 He[[a-Fern-

scheinwerfer, Webasto-Heizung,
Marine-WC mit Abwassertank,
Pantry-Mod ut, 15-l-Warmwasser
boi[er. Heckdusche

))) seit dem Erstauftritt der Xo-Flotte werden
die Boote mit Auszeichnungen überhäuft.
Um es vorweg zu nehmen: Gänz zu Recht!

Auf der wettweit allerersten Testfahrt
begteitet mich der werftchef auf dem

8,4o m langen Boot - und ist merkbar von

seiner Entwicklung überzeugt, die er ge-

meinsam mit den Designern Sakari Mattila

und Jarkko Jämsdn vorangetrieben hat.

Das Trio hat zum Start gleich sechs ver-

schiedene Mode[[e in vier Rümpfen ent-

worfen und gebaut. 6,30 m in der Länge

misst das offene EinstiegsmodeIt, eine

Centerkonsole mit Außenborder. 6,75 m

ist der kürzere von zwei Bowridern [ang,

7,52 m der [ängere - der auch mit Einbau-

maschine und als Kabinenboot zu haben

ist.

Seit dem Erstauftritt der XO-Ftotte wer-

den die Boote mit Auszeichnungen über-

häuft. Kaum eine Messe oder Bootsschau

ist vergangen, ohne dass dort eines der

XO-Boote prämiert wurde. Um es vorweg

zu nehmen: Wir finden, diese Urteile er-

folgten ganz zu Recht!

Denn Handting und Laufeigenschaften

der 3,r Tonnen leichten xO 27o RS er-

weisen sich bei unserem Testtörn als

sehr überzeugend. Das [iegt nicht nur

an der nordischen Kombination aus er-

probter Funktionalität, ästhetischem

Hochgenuss bei der Optik und erwaftbar

sporttichem Understatement, sondern

vor a[tem an dem, was man nicht sofort

sieht. viet Energie wurde nämtich in das

wesentlichste Bauteil des Boots, in den

Rumpf, investiert.

Die Rümpfe werden in Ahtäri, dem Si-

Ucon Vattey des finnischen A[uminium-

Bootbaus, auf den acht Mi[timeter di-

cken LangkieI getegt. Die Aufkimmung

am Heck misst scharfe z4 Grad, das

Marineatuminium mit der Bezeichnung

AtMg 4,s/5o83 steht für beste Quatität
und ist um 60 Prozent höher be[astbar

ats gewöhntiches Atuminium. Die 5-mm-
Bleche des Unterwasserschiffs und die

o,4 cm dicken Bleche, die oberhatb der

Wasserlinie verwendet werden, sind zu-

sätztich d urch Honeycomb-Paneele ver-

stärkt.

I m Zwischenraum von Unterwasserrumpf

und GFK-lnnenschale sorgen Luftkissen

für anderthatb Tonnen Auftrieb. Stringer

und Schotts sind überdimensioniert. Der

fast senkrechte steven mit Docking-Nase

aus Hartgummi ver[ängert die Wasserti-

nie. Der Bug erinnert so an die letzten

America's-Cupper - also jene, die noch

wie Segelboote aussahen. Atte diese Ete-

mente zusammen genommen sorgen für

sichere und ruhige Fahrt. Die XO 27o RS

Cabin ist eine unsinkbare Konstruktion,
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Handling und Laufeigenschaften erweisen
sich als sehr überzeugend.

deren Rumpf widerstandsfähiger als

Stahl ist, aber nur rund ein Drittel davon

wiegt, zudem nicht rostet und zu 1oo

Prozent wieder verwendbar ist. Was wi[[

man mehr?

Die pflegeteichte lnnenschale des 2,59

m breiten Boots und der Aufbau sind aus

GFK. Für die Stabitität hat das keinerlei

Bedeutung. Das Boot ist innen wie außen

witterungsfest und robust. ln Finntand

werden diese Boote manchmal nicht
einma[ durch eine Hafenpersenning ge-

schützt und das ganze Jahr über betrie-

ben - sofern kein Eisgang herrscht.

Der Pftegeaufwand reduziert sich da-

bei aufs ,,nasse Durchfeudeln" mit dem

Zur nach hinten
offenen Heck-
plattform hin
ist das Cockpit
gesichert.
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TEST XO 27O RS CABIN

kräftigen Straht aus dem Schtauch, sott-

te der Verschmutzungsgrad nach den
Wintermonaten zu hoch sein. lm Som-

mer kann man mit der XO auf den Strand

fahren oder sie auch mal versehentlich
auf Grund setzen: Um Kratzer am Un-

terwasserschiff braucht man sich dabei
nicht zu sorgen.

Über den Bugdurchstieggetangt man

auf das offene, asymmetrisch angelegte
und z,rr m lange Vordeck. Das Deckslay-

out ist praktisch und klar. Die r,BB m ho-

he Kabine mit den geschwungenen senk-

rechten Scheiben betrete ich durch die
große Fronttür. Hier, am Steuerstand, ist
die Rundumsicht gut. An Backbord vor
dem Sitz des Copiloten ist das Marine-
WC in einem engen AbteiIeingebaut. An

Steuerbord sitzt der pilot zwischen der
davor platzierten Einzetkoje und dem
dahinter als Extra montierbaren pantry-

modu[. Gegenüber befindet sich die
viersitzige Dinette - und schon ist man

wieder draußen. Durch eine Schiebetür
geht es nämlich hinaus ins mit k[einer
Zweiersitzbank ausgestattete Cockpit.

Dahinter liegt auch das Motorenabtei[,
das sich elektrisch öffnen [ässt.

Der Gang durchs Boot fühtt sich sehr si-
cher an. Die Schanz ist 5o cm hoch, Hand-

läufe sind dort montiert, wo sie gebraucht

werden. Die umlaufende Reling bietet zu-

sätzlichen Schutz. Zur 2,2o m breiten,
nach hinten offenen Heckptattform hin

ist das Cockpit ebenfa[[s gesichert.

Der Steuerstand fühtt sich wie maßge-
schneidert an und ist für ein Boot dieser

Größe geradezu üppig instrumentiert.
Autopitot, die automatische Trimmkon-
trotte und BugstrahIruder sind Optionen,
die a[[erneueste Schattung von Volvo
Penta dagegen Standard. Sicherungen
und Hauptschatter [iegen in Reichwei-
te.

Mit 7oo U/min und 4,8 Knoten schiebt
uns das Boot aus dem kleinen Hafen
vor Turku. Ein Volvo penta D4-3oo EVC

mit 3oo PS und Z-Antrieb ist im aufge-
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Extrem geräumig präsentiert sich der tnnenraum mit Steuerstand.
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Die Unterflurkabine und der große Schapp für Du-weißt-schon-was.



DIE MITBEWERBER

PARAGON 25

Auch bei Paragon gitt: Die Funktion kommt
vorm Design. Konzept, Layout und Einsatz-

zweck sind ähntich. Die Paragon erinnert äu-

ßertich zwar an ein Arbeitsschiff, istjedoch als

komfortabtes Touren boot ganzjährig einsetzbar.

Tet. (04561) 526 78o
Tet. (o6s41) 20 ro

Technische Daten

Länge über a[les:
8,30 m

Breite: 2,9o m

Tiefgang: r,o5 m

Motorisierung:
lnnenborder bis 3oo
PS (22r kW)

Gewicht:3.ooo kg

It4aximate Passagier-

zah[: 6 Personen

CE- Kategorie:

B (küstenferne
Gewässer)

Preis:
ab r44.7oo Euro

MINOR OFFSHORE 28

Stark motorisierbares und praxasorien-

tiertes Boot von herausragender Qualität
mit reichhattiger Basisausstattung, das über
beste Fahreigenschaften verfügt. Die feine
Fahrtenyacht lässt sich vietfättig, auch unter
widrigsten Witteru ngsbedingungen einsetzen.

, Tet. (o497r) z136

Technische Daten

Länge über atles:

8,8o m

Breite:2,98 m

Tiefgang: r,o5 m

Motorisierung:
lnnenborder bis 37o
PS (272 kW)

cewicht:4.2oo kg

Maximate PassagierzahIl

I Personen

CE-Kategorie:

B (küstenferne

Gewässer)

Preis:
ab 156.000 Euro

räumten Heck vor dem 35o Liter fas-

senden Trei bstofftank montiert.

viel Raum für Zusatzaggregate wie die

Webasto-Warm[uftheizung oder den 15

Liter fassenden Warmwasserboiler. Die

Insta[tationen sind ordentlich, die Batte-

rien gekapsett und fixiert, die Fi[ter teicht

zu erreichen. Auch für Wartungsarbeiten

ist genug Ptatz vorhanden.

Der eingebaute Reihen-sechszylinder

mit S,5 Litern Hubraum gitt als echtes

Sparbrötchen und sorgt trotzdem für ei-

ne Höchstfahrt von fast 40 Knoten. Auf

der gtatten Ostsee stoppen wir exakt

38,4 Knoten und [iegen mit 1,6 Knoten

knapp unter dem von der Werft angege-

benen Maximum. An Bord sind bei der
Messfahrt drei Personen, dazu kommt

der randvotte Diese[tank, sodass der

Duoprop fast vier Tonnen anschieben

MUSS.

lm Antritt ist der Motor ftink. Ohne die

Nase merk[ich nach oben zu nehmen,

überschreiten wir die G[eitschwe[te
nach nur acht Sekunden. Jetzt machen

wir r6 Knoten Fahrt. Nach insgesamt 19

Sekunden erreichen wir bei z.5oo U/min

25 Knoten Marschfahrt. 75 dBA zeigt der

Manchmal wirkt die
xo 27o mehr wie ein

Sportflitzer ats ein
Pilothouse- Boot.

Scha[tdruckmesser. Ein guter Wert. Bei

diesem Setting laufen z8 Liter Diesel pro

Stunde durch die Sprit[eitung. Der Akti-
onsradius ist mit 3r7 nautischen Meiten

(ohne Reserve) ausreichend groß. Neben

den sicheren Laufeigenschaften und der

praxisgerechten Ausstattung ist das ei-
ner der Hauptgründe, weshalb sich das

mit der CE-Norm B zertifizierte innova-

tive finnische Boot auch a[s Tourenyacht

eignet.

Doch mehr als die genannten Werte über-

zeugen mich das Handting und die Lauf-

eigenschaften. Die XO 27o RS Cabin ist

eines der kursstabi[sten Boote, das ich

gefahren bin. Gieren kennt es nicht. Trotz

des langen Kiels sind Wenderadien von

nur zwei bis drei Bootslängen bei 3.ooo
U/mln oder gut 30 Knoten mög[ich. Das

ist hervorragend. Bei Kurvenfahrt ist die

Sicht zur Seite wegen der Krängung na-

tü rtich eingeschränkt.

Seegang oder steile We[[en, egal ob von

der Seite oder von vorne, scheinen den

Schiffskörper nicht zu beeindrucken. Von

der Berufsschiffiahrt aufgeworfene stei[e

Einmeterwelten werden von der XO kurz

überflogen und sanft eintauchend abge-

federt. Seitliche We[[en dagegen [assen

das Boot nur einmal kurz von Back- nach

Steuerbord tänzeIn.

Unser einhandtaugtiches Testboot verhä[t

sich geradezu narrensicher - selbst bei

größten Provokationen, wie etwa abrup-

tem Kurswechse[ in Höchstfahrt, paralle-

lem Anfahren von hohen steilen Wetten



TEST XO 27O RS CABIN

links: Der fast
senkrechte Steven
mit Docking-Nase
ver[ängert die
Wassertinie.

rechts: Die kom-
plette aktuelte
ModeUpalette
zeigte die Werft
schon beim
Finnboat-Event.

oder ptötztichem Gaswegnehmen. Es

verhält sich stets gutmütig und kalku-

Iierbar.

Das in Weiß oder Schwarz lackierte Alu-

miniumboot ist nicht sofort als sotches

erkennbar, doch bringt unsere XO atte Vor-

teite dieses Werkstoffs mit. Zu den überra-

genden Handting- und Laufeigenschaften

gesetlt sich leider auch ein ebenfal[s über-

ragender Einstandspreis. (((

Für die freundliche
Unterstützung danken wir

XO Boats Oy
Rantatinna Rantakatu

Fl-651oo Vaasa Finntand

Händler

Deufin B & Y

Frltz-von -dem- Berge-Straße 12

21354 Bteckede

Iet. (os852) 39o 90 s5

Hausmesse
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